Naprawa blacharska

W warsztacie blacharskim rozpoczyna sie najwazniejsza czes¢ naprawy
blacharsko-lakierniczej nadwozia pojazdu. Przyjecie, polakierowanie
i wydanie samochodu po naprawie to tylko zewnetrzna otoczka marke-
tingowa i optyczna. Wazna dla zewnetrznego wygladu samochodu, ale
nie dla jego funkcjonalnosci. To, co najwazniejsze dla samochodu, jego
walory eksploatacyjne, bezpieczenstwo bierne i zywotnos¢ nadwozia sa
zalezne od prac blacharskich.

Podczas naprawy blacharskiej klient nie powinien przebywac w poblizu sa-
mochodu, jak réwniez nie powinien oglada¢ swojego samochodu w stanie
“rozgrzebanym”. Z jednej strony ze wzgledu na bezpieczenstwo, a z drugiej,
nie zrobi to na nim dobrego wrazenia. Moze takze powracac trauma zwigzana
z wypadkiem czy sttuczka.

Lepiej zatem, zeby klient nie ogladat tego, co mozna zobaczy¢ pod blachami poszycia
zewnetrznego, gdzie czesto wystepuja dos¢ duze ogniska zaawansowanej korozji.
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Rozbrojenie samochodu i sktadowanie czesci
Blacharz wstawia samochod na stanowisko naprawcze. Na
podstawie protokotu szkody poznaje zakres naprawy. Ale,
zeby rozpoczac naprawe, konieczne jest zdemontowanie
elementéw uszkodzonych oraz tych elementow nieuszko-
dzonych, ktére przeszkadzaja w naprawie lub moga ulec
uszkodzeniu podczas naprawy (fot. 1).

Fot. 2.

Elementy uszkodzone sg usuwane i sktadowane na stano-
wiska segregacji odpadow. Elementy nieuszkodzone musza
by¢ zdemontowane i nastepnie umieszczone w magazy-
nie depozytowym. Dobrym pomystem jest owijanie folig
ochronng elementéw wykonanych z tworzyw sztucznych
i polakierowanych; nie tylko tych wewnetrznych, ale takze
i zewnetrznych (fot. 2). Nawet podczas ostroznego prze-
chowywania, mogg one ulec uszkodzeniu.
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Czesto sie zdarza, 7e zdemontowane elementy sktadowane
sa w samochodzie. Rozwigzanie to z jednej strony niszczy
i zanieczyszcza wnetrze samochodu, a poza tym prowadzi
do uszkodzenia elementéw nieuszkodzonych, jak rbwniez
sprzyja ich zagubieniu lub nawet kradziezy.

Ponowne ogledziny

Podczas demontazu elementéw nadwozia moze sie oka-
za¢, ze takze inne elementy sa uszkodzone, nie tylko te,
ktore zostaty opisane w protokole powypadkowym. Po
prostu podczas pierwszych ogledzin nie widac¢ wszyst-
kich czesci. Rbwniez uszkodzenia na elementach mogty
znalez¢ sie w miejscu niewidocznym lub zastonietym
przez inne elementy. Dlatego w praktyce stosuje sie po-
wtérne ogledziny. Zeby jednak nie wstrzymywac prac
i nie czekac na przybycie rzeczoznawcy z towarzystwa
ubezpieczeniowego, to spisuje sie tylko te dodatkowe

elementy i pozostawia sie je do weryfikacji, umieszcza-

Fot. 3.

jac je w magazynie depozytowym, razem z czesSciami
nieuszkodzonymi.

Na zdjeciach przedstawiono typowa naprawe wykonywana
po matych sttuczkach. Ale i w tym przypadku nie wszystkie
elementy zostaty opisane podczas pierwszych ogledzin.
Okazato sie, ze boczne ostony chtodnicy, kierujace powietrze
na chtodnice, takze ulegty uszkodzeniu (fot. 3) .
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Ustawienie na ramie
Podczas wstepnych pomiaréw geometrii nadwozia stwierdzone zostato lekkie
przesuniecie prawej podtuznicy. Mimo lekkiego uderzenia ulegta zmianie geo-

metria nadwozia. Konieczne jest zatem ustawienie samochodu na ramie (fot. 4) Pamietam takie zdarzenie z warsztatu. Blacharz po ustawieniu samochodu na ramie, przez 15-20
i skorygowanie ustawienia prawej podtuznicy (fot. 5). Jednoczesnie sprawdzamy minut przygladat sie uszkodzonemu miejscu. Z ciekawosci, ale takze z powodu braku postepow
ustawienie i innych punktéw geometrycznych catego nadwozia. w naprawie, przeciez nikt w warsztacie nie ptaci blacharzowi za siedzenie i patrzenie sie na samo-

chod, zapytatem co robi?

| otrzymatem bardzo madra i logiczng odpowiedz: zastanawiam sie jak ten samochdéd zostat ude-
rzony, w jakim kierunku poszty sity i naprezenia, po to, zebym mogt przytozy¢ odpowiednia site
do odpowiedniego miejsca i pociagnac¢ w odpowiednim kierunku. Nic dodac, nic ujac. Na efekt
nie musiatem dtugo czekac. Samochdd na ramie stat zaledwie kilka godzin. | tak tez byto podczas
naprawy nastepnych aut.

Po ustawieniu geometrii nadwozia, wyciagnieciu i wyprostowaniu tych elementéw, ktére mozna
wyprostowac, przystepujemy do wymiany pozostatych. Wymienia sie te elementy, ktérych nie
mozna juz wyprostowac. Podstawowa zasada blacharza to taka, ze: “najpierw prostujemy, a pézniej
wymieniamy”. Jak wiemy nadwozia coraz czesciej wykonywane sa z blach ulepszanych cieplnie,
komponentoéw wykonanych z blach o réznych wtasciwosciach i grubosciach.

Dlatego przed naprawa konieczne jest zapoznanie sie przez blacharza z dokumentacja techniczna
budowy nadwozia danego modelu samochodu. Nie mozna naprawia¢ samochodéw metoda
prob i btedéw lub naprawiac narzedziami nieprzystosowanymi do technologii naprawy. Kazda
niewtasciwa ingerencja w nadwozie moze powodowac obnizenie bezpieczenstwa biernego.

Zabezpieczenie antykorozyjne i uszczelnienie blach podwozia

Nie jest to btad. Rzeczywiscie, zabezpieczanie antykorozyjne powinno by¢ wykonywane juz przy
pierwszych pracach blacharskich. Oczywiscie poza zabezpieczeniem produktami zawierajacymi wosk.
Pozostate materiaty antykorozyjne moga by¢ stosowane przed lakierowaniem nadwozia (fot. 7) .

Fot. 4. Fot. 5.

Fot. 6. Fot. 7.

Pamietajmy, ze nadwozia nowoczesnych samochoddw sa typu samonosnego, dlatego nalezy sie liczy¢ z tym,

ze uderzenie nadwozia z jednej strony moze spowodowac uszkodzenia po jego drugiej stronie. Rama do usta-

wiania geometrii nadwozia to urzadzenie wspdtpracujgce z systemem pomiarowym. Dzi$ juz rzadko stosuje

sie mechaniczne uktady pomiarowe. Nie ze wzgledu na ich niedoktadnos¢, ale ze wzgledu na dtuzszy czas ich

obstugi oraz na brak wydruku pomiaru, czyli dokumentu, potwierdzajacego przebieg naprawy i jej zakonczenia.
Stosowane sg jednak mechaniczne przymiary do wykonywania kontrolnych pomiaréw (fot. 6).

Rama, jak i system pomiarowy, to tylko narzedzia w reku blacharza, od ktérego zalezy, czy bedg one w petni
wykorzystane. Caty proces naprawy wykonywany jest przez blacharza. Efekt koncowy zalezy od jego umiejet-
nosci, wiedzy i doswiadczenia. Narzedzia pozwalajg mu tylko na szybka i prawidtowa naprawe.

‘ ‘ Podstawowa zasada blacharza to taka, ze:
“najpierw prostujemy, a pozniej wymieniamy’.
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Pierwszym materiatem, ktory powinien byc zastosowany przez
blacharza, to preparat na bazie cynku, miedzi lub aluminium.
0167, oszlifowany podktad kataforetyczny w miejscach potacze-
nia blach przy pomocy zgrzewania, spawania lub lutospawania
musi by¢ uzupetniony przez materiat, ktory przewodzi prad i nie
obniza jakosci potaczenia (fot. 8) . Jezeli nie zabezpieczymy anty-
korozyjnie powierzchni pomiedzy potaczonymi blachami, to juz
po krétkim czasie powstang tam ogniska korozji, uszkadzajgce
natozong pozniej powtoke lakierowa.

Fot. 8.

Pasowanie poszycia zewnetrznego i szyb

Szyby samochodowe, przednie i tylne sa elementami poszycia zewnetrznego. Ale w przeciwienstwie
do elementow wykonanych z blachy musza by¢ przymierzane i pasowane podczas wyciagania
nadwozia. Czesto zamiast szyby stosuje sie szablony wykonane z tworzywa sztucznego, blachy lub
sklejki. Pozostate elementy nie musza by¢ pasowane i montowane, gdy samochdd stoi na ramie.
Nie jest to jednak reguta i zalezy tylko od ilosci napraw oczekujacych na koniecznos¢ naprawy
na ramie. Pasowanie elementow poszycia zewnetrznego musi by¢ wykonywane réwnoczesnie
z elementami ruchomymi, jak drzwi i pokrywy. Tylko tak mozna zachowac odpowiednie odlegtosci
i szczeliny pomiedzy montowanymi elementami.

‘ ‘ “Oko” to sprawdzenie czy wszystkie elementy
pasujqg do siebie, czy szczeliny sq rowne i takie
same, czy ich montaz jest tatwy i nie wymaga uzycia
dodatkowych sit doginajgcych i dopychajqgcych.
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Pasowanie elementéw zewnetrznych

Elementy zewnetrzne to: lampy, zderzaki, lusterka, klamki, listwy, naktadki, spojlery itp. Podczas naprawy jest to juz wta-
Sciwie kosmetyka, ale bardzo wazna, poniewaz wptywa na wyglad samochodu po naprawie i jest obok powtoki lakierowej
najwazniejsza i wtasciwie jedyna fizyczng oznaka prawidtowo wykonanej naprawy (fot. 9).

Podczas montazu elementow zewnetrznych okazuje sie czesto, ze niektore z nich maja uszkodzone uchwyty, zaczepy lub
zatrzaski. Ich brak powoduje, ze te elementy niedoktadnie przylegaja, odstaja lub wrecz sie nie trzymaja. Z jednej strony wta-
Sciciel samochodu nie chce ponosic¢ dodatkowych kosztéw naprawy i nie pozwala na montaz elementéw nowych, a z drugiej
za$, to z winy warsztatu montowane sg na rézne prowizoryczne sposoby tylko tak, zeby samochod wyjechat za brame.

‘ ‘ “Reka” to sprawdzenie, czy wszystkie powierzchnie
sq gtadkie, blachy nie majg wgniecen, a miejsca
prostowane doktadnie wygtadzone, niewymagajqgce
stosowania nadmiernej ilosci szpachlowki podczas
naprawy lakierniczej.

0dbiér samochodu przez lakiernika

| w takim stanie, po zamontowaniu elementow poszycia (poza wklejeniem szyby)
z zamontowanymi wszystkimi elementami zewnetrznymi, samochdd powinien by¢
Fot. 9. przedstawiony do odbioru przez mistrza blacharskiego i przez lakiernika. Mozna po-
wiedziec, ze jest to odbior przez “oko” i “reke”. “Oko” to sprawdzenie czy wszystkie
elementy pasuja do siebie, czy szczeliny sa rowne i takie same, czy ich montaz jest
tatwy i nie wymaga uzycia dodatkowych sit doginajacych i dopychajacych.

“Reka” to sprawdzenie, czy wszystkie powierzchnie sg gtadkie, blachy nie maja wgniecen,
a miejsca prostowane doktadnie wygtadzone, niewymagajace stosowania nadmiernej
ilosci szpachlowki podczas naprawy lakierniczej. Takie rozwigzanie daje pewnosc¢
i kontroluje jakos¢ poszczegdlnych etapdw naprawy. Lakiernik, odbierajac efekt pracy
blacharza nie bedzie tolerowat zadnej fuszerki, a to moze tylko procentowac jakosciag
catej naprawy blacharsko-lakierniczej.

Naprawa pojazdu za pierwszym razem

Bolaczka wielu warsztatéw jest naprawa niepetna, niewtasciwa, niezgodna z techno-
logia, co powoduje koniecznos$¢ wykonywania wielu poprawek. Trudno wykonywaé
poprawki po natozeniu powtoki lakierowej. Natomiast tatwiej wykonac ewentualne
poprawki jeszcze podczas naprawy blacharskiej. Kazda naprawa powinna by¢ wyko-
nana skutecznie, zgodnie z technologia i zakresem oczekiwan i zyczen klienta, bez
koniecznosci powtdrnej naprawy. Jednoczesnie warsztat powinien posiadac skuteczne
metody kontroli jakosci eliminujgce koniecznos¢ ponownej wizyty klienta.
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