LAKIERNICTWO

Wypiaskowanie lakieru

Wiestaw Wielgotaski
Juz po zimie, po soli, piasku i drobnych kamieniach na Konieczne jest jednak takie zabezpieczenie blach Jezeli pod lakierem natozona jest taka warstwa to zjawisko wypia-
drogach. Ale skutki dziatania zimowych zabrudzen na nadwozia, zeby w miejscach odprysnietego la- skowania warstwy ochronnej nie wystapi. Moze co najwyzej odpry-
drogach zostaja na pojazdach. Jest to tytutowe uszko- kieru, nie pojawiaty sie ogniska korozji. Chodzi snac powtoka nawierzchniowa, odstaniajac warstwe odporna na
dzenie lakieru spowodowane przez uderzenia piasku, zatem o to, Zeby w miejscach odprysnietego la- uderzenia takich uszkodzen (Fot. 2). Ale nie nastgpi catkowite jej
drobnych kamieni, silnego strumienia wody i innych kieru odstonieta warstwa podktadowa nie ulegata uszkodzenie i nie powstana ogniska korozji.
zanieczyszczen wystepujacych na drogach (Fot. 1a; 1b). uszkodzeniu i nie odstaniata czystej powierzchni
Uszkodzenia te s3 bardzo czesto taczone przez klientow blachy. Warstwa ta, nie moze by¢ tak twarda jak W zwiazku z tym, Ze jest to warstwa gruba (do 1-2mm) to nie stosuje
z niska jakoscia fabrycznych lakieréw, a doktadniej ze lakier, ale na tyle miekka i sprezysta, zeby od- sie jej na catym nadwoziu. Takie nadwozie nie wygladatoby zbyt
zbyt mata ich twardoscia lub ze zbyt duza twardoscia lub bijata uderzenia tych drobnych zanieczyszczen elegancko. Bierze sie zatem pod uwage tylko te obszary nadwo-
ze zbyt matg przyczepnoscia lub z ... itd. itp. znajdujacych sie na drogach. zia, ktore sg najczesciej i najbardziej narazone na mechaniczne

Fot. 1a. Fot. 2.
W praktyce te uszkodzenia, to odpryski lakieru, lakieru i podktadu Odpryski lakieru sa zalezne przede wszystkim od ja- dziatania zabrudzen drogowych. Czyli ochrone przed
lub catej powtoki ochronnej, tacznie z warstwa cynkowa. Sa to kosci drég iich czystosci. Rdwniez od sposobu jazdy, uderzeniami kamieni stosuje sie na dolnych, bocznych
drobne odpryski, ale czesto wystepujace w bardzo duzej ilosci. szczegblnie po drogach polnych, przez ktore czesto powierzchniach nadwozia: progach, dolnych czesciach
Charakterystyczne miejsca ich wystepowania to dolne elementy prowadza objazdy, jak réwniez przez budowane lub btotnikow i drzwi bocznych. Niektorzy producenci sa-
nadwozia, jak btotniki i progi, ale rowniez pokrywa silnika w czesci remontowane odcinki drog. Mozna zatem powiedzied, mochodéw stosujg takze taka ochrone na przednich
przedniej i dach w pojazdach podwyzszanych. ze tak naprawde odpryskow lakieru nie da sie uniknac. powierzchniach pokrywy silnika.
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Ze wzgledu na estetyke nadwozia, jak rowniez z praktycznej strony, stosowane sa
obecnie naktadki z tworzyw sztucznych na progi i dolne czesci btotnikdéw przednich
oraz folie ochronne na krawedzie tylnych btotnikow od strony wneki drzwi (Fot. 3).

Takie rozwigzania sg skuteczne, ale tylko wtedy, gdy sa przyklejone w odpowied-
nich miejscach. Jezeli folia ochronna bedzie naklejona np. za wysoko, to nie spetnia
swojej ochronnej funkgji i lakier zostanie usuniety, jakby byt zdzierany z powierzchni
blachy (Fot. 4). Folia mozna oklejac tylko te miejsca, ktore sg najbardziej narazone
na uszkodzenia powtoki lakierowej. Najczesciej sg to krawedzie elementdw. Trudno
bowiem oklei¢ samochdd z kazdej strony folig ochronna, ktéra mimo swojej prze-
zroczystosci nie wyglada na wiekszych powierzchniach zbyt estetycznie. Lepszym
i skuteczniejszym rozwigzaniem jest natrysniecie specjalnej masy, czyli tzw. baranka
i pokrycie go lakierem nawierzchniowym.

Sprawdzaja sie w tym przypadku masy strukturalne na bazie zywic syntetycznych,
ktére z jednej strony sa twarde i odporne na Scieranie, a z drugiej strony na tyle
elastyczne, ze nie odpryskuja po uderzeniu kamienia. Oczywiscie mozna by tu
zastosowac takze zwykty, kauczukowy ,baranek” do zabezpieczania podwozia

przed korozja, ale nie mozna z niego uzyska¢ odpowiedniej i drobnej struktury,
takiej jaka zostata natozona podczas procesu produkcyjnego.

s i

T e T, AR, e S i e

NN gl e

22

Fot. 4.

W praktyce warsztatowej taki
,baranek” naktadany jest roz-
nymi materiatami i sposobami,
ktére poza efektami wizualnymi
nie maja nic wspdlnego z ochro-
ng przed uderzeniami kamieni.
Czesto zdarza sie, 7e wykonywa-
ny jest przy uzyciu szpachléwki
natryskowej. Podobno wyglada
niezle, ale na pewno nie spetnia
swojego zadania.

Masy do ochrony przed uderze-
niami kamieni oferowane sg na
rynku polskim zaréwno na bazie
rozpuszczalnikow organicznych,
jak iwodorozcienczalne. Te na
bazie ,wodnej” maja kilkakrot-
nie wiekszg odpornos¢ na Scie-
ranie i wypiaskowanie. Roznica
widoczna jest takze w systemie
naktadania. Masy rozpuszczal-
nikowe musza wyschnac, zeby

mogty by¢ polakierowane lakierem na bazie ,wodnej”. | tu moze powstac problem z przyczepnoscia lakieru bazo-
wego wodorozcienczalnego. Jezeli masa rozpuszczalnikowa nie zostanie doktadnie wysuszona (przed uptywem co
najmniej 2 godzin), to z potaczenia z lakierem wodnym moze wyjs¢ tzw. ,kaszana”. Jezeli masa zostanie przesuszona
(powyzej 6 godzin) to baza ,wodna” nie bedzie miata przyczepnosci. W takich przypadkach konieczne jest zastoso-
wanie podktadu na tworzywa sztuczne lub nalezy po prostu zmatowac jej powierzchnie. Jezeli zostanie zachowany
odpowiedni czas suszenia (od 2-6 godzin) to nie powinno by¢ zadnego problemu z przyczepnoscia bazy do masy.
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Fot. 3.

Fot. 5.
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MASY ROZPUSZCZALNIKOWE

Zaletg mas na bazie zywic syntetycznych jest to, ze moga by¢ naktadane pistoletem la-
kierniczym (z dysza 2,0-2,5 mm ), moga by¢ lakierowane w systemie ,mokre na mokre”,
jak réwniez moga by¢ barwione lakierem nawierzchniowym. Ta ostatnia wtasciwosc jest
bardzo wazna, poniewaz w przypadku odprysniecia lakieru pod wptywem uderzenia
kamienia, powstaje jasna lub ciemna plama masy odpornej na uderzenia kamieni.
Jezeli taka mase zabarwimy przed natozeniem lakierem bazowym, to po odprysnieciu
lakieru bedzie widoczna tylko troche jasniejsza od powtoki lakieru nawierzchniowego
plamka. Na tyle niezauwazalna, ze nawet uczulony na wszelkie uszkodzenia powtoki
lakierowej wtasciciel danego samochodu, nie bedzie przyjezdzat od razu do warsztatu
i reklamowat wykonanej wczesniej naprawy blacharsko-lakierniczej.

Przy zastosowaniu masy rozpuszczalnikowej niemozliwe jest jednak barwienie jej
lakierem bazowym wodorozcienczalnym i w konsekwencji nie wykorzystuje sie jednej
z jej zalet, czyli nierzucania sie w oczy po odprysnieciu lakieru.

Po wyschnieciu masa tworzy warstwe odporng na korozje, odporna na Scieranie
i uderzenia kamieni oraz ma wysoka odpornosc na starzenie. Wyschniety materiat
ma dobra przyczepnos¢ do zagruntowanej i polakierowanej blachy, jak rowniez do
tworzyw sztucznych, ktore pokryte zostaty wczesniej podktadem lub wypetniaczem.

Masa rozpuszczalnikowa, po catkowitym wyschnieciu, moze by¢ pokrywana lakiera-
mi wszystkich systemow lakierniczych dostepnych w handlu. Mozliwe jest bezpro-
blemowe suszenie w piecu czesci polakierowanych, jak i nielakierowanych. Masa
w kolorze jasnym moze by¢ barwiona na kazdy kolor przez mieszanie z oryginalnym
lakierem samochodowym (baza lub akrylem), ale tylko w ilosci do 30 % lakieru

(w proporcji objetosciowej).

Utwardzona warstwa masy daje sie dobrze szlifowac. A to oznacza, ze masy odporne
na uderzenia kamieni, moga by¢ stosowane zamiast podktadow wypetniajacych.
Mozna tez zeszlifowac zewnetrzng powierzchnie masy, z nieudana strukturg i natozy¢
ponownie strukture wtasciwa.

Masy rozpuszczalnikowe moga byc¢ takze naktadane na dolne czesci bocznych ele-
mentéw nadwozia w celu zabezpieczenia ich przed uderzeniami kamieni, korozja
spowodowang sola i wilgocia, jako warstwa zewnetrzna, nie lakierowana. Sg bowiem
odporne czasowo na dziatanie benzyn i réznego rodzaju zmywaczy.

Powierzchnie zabezpieczane masa odporna na uderzenia kamieni, nalezy dobrze
oczysci¢ i usunac z nich rdze. Powierzchnie te musza by¢ suche, wolne od ttuszczu,
brudu i kurzu. Elementy nie pokrywane nalezy oklei¢ papierem ochronnym.
Przyczepno$¢ masy mozna zwiekszy¢ przez przeszlifowanie pokrywanych powierzchni
wtokning szlifierska. Jezeli lakierowanie wykonywane jest dopiero po catkowitym
utwardzeniu sie masy, przygotowanie powierzchni wykonuje sie jak przy lakierowaniu
tworzyw sztucznych.

W celu dobrej ochrony przed korozjg i uzyskania dobrej przyczepnosci, wskazane jest
naktadanie masy na fosforanowane i zagruntowane powierzchnie blach nowych ele-
mentow nadwozia lub na powierzchnie pokryte podktadem wypetniajgcym. Najlepiej,
jak powierzchnie pod mase przygotuje sie tak samo jak pod lakier nawierzchniowy.
Wazne jest, aby warstwy podktaddw gruntujacych i wypetniajacych byty suche, jezeli
bedzie na nie naktadana masa (Fot. 5).
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Masa oferowana jest najczesciej w wysokich pusz-
kach 1 litrowych przystosowanych do nakreca-
nia na nie zwyktego pistoletu podcisnieniowego
UBS. Potrzebne ci$nienie powietrza do nakta-
dania masy wynosi 4-5 bar. Delikatna strukture
powierzchni mozna osiagnac uzywajac pistoletu
lakierniczego lub pistoletu ci$nieniowego dla pu-
szek wysokich, jak rowniez pistoletu podcisnie-
niowego z regulowang dysza natryskowa (Fot. 6).
Przed natozeniem wiasciwej struktury zaleca sie
wykonanie probnych natryskéw i odpowiedniego
ustawienia dyszy pistoletu.

Po natozeniu masy rozpuszczalnikowej, mozliwe
jestw krotkim czasie (7 - 20 minut) lakierowanie
wszystkimi dostepnymi w handlu lakierami 2K,
ale tylko rozpuszczalnikowymi. Takie lakierowanie
w systemie ,mokre na mokre”, moze by¢ suszone
wtemperaturze ok. 60° C, bez obawy powstawania
pecherzy i rys na powierzchni lakieru.

Mase nalezy lakierowac zasadniczo do 6 go-
dzin po natozeniu, zeby lakier mogt sie potaczyé
z zewnetrzna warstwg masy przed catkowitym
jej utwardzeniem.

Uwaga:

Mas strukturalnych nie powinno sie naktadac w jed-
nym cyklu roboczym. Dla uzyskania grubej warstwy
(1-2mm) prawidtowe jest natozenie do 3-4 warstw,
z czasem schniecia poszczegdlnych warstw okoto
10-15 minut. Jezeli masa rozpuszczalnikowa schnie
dtuzej niz 6 godz., to wzmacnia sie warstwa zewnetrz-
naizachowuje sie jak tworzywo sztuczne, co oznacza
rowniez, ze przed lakierowaniem nalezy ja pokry¢
cienka warstwa podktadu na tworzywa sztuczne.

Masy rozpuszczalnikowe zawierajg mieszanine
bardzo lotnych rozpuszczalnikéw, ktore rozpusz-
czaja rozne podtoza np. warstwe cynku natozona
z pojemnika spray, masy uszczelniajgce: poliure-
tanowe i polimerowe.

Masy nie mozna nanosic takze bezposrednio na
powierzchnie, ktore pokryte zostaty wczesniej
odrdzewiaczem do blach (np. Rostumwandler
Emulsion czy Rost Killer), poniewaz wytworzo-
na przez odrdzewiacz powtoka rozpuszcza sie
i proces odrdzewiania zostaje przerwany. Dlate-
go przed natozeniem masy zaleca sie wykonanie
odpowiedniego gruntowania (natrysk podktadu
1K lub 2K).
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Fot. 6.

MASY WODOROZCIENCZALNE

Dla warsztatow stosujacych lakiery ,wodne” pole-
cam wykonywanie struktury "baranka" masamina
bazie dyspersji wodnej. Przyspiesza to wydatnie
proces lakierowania, poniewaz sa to masy, ktore
mozna lakierowac w systemie "mokre na mokre".
Poza tym, jak wspomniatem wczesniej, mase na
bazie ,wodnej” mozna barwic lakierem wodoroz-
cienczalnym (Fot. 7) w ilosci do 30%.

Najwazniejsza wtasciwoscig mas wodorozcienczal-
nych jest to, ze s3 one prawie bezwonne. Podczas
natrysku nie czuje sie zadnych rozpuszczalnikow.

Preparaty na bazie wodnej sa przejrzyste, stabo
kryjace. Suszenie wykonuje sie w temperaturze
pokojowej, ale moze by¢ przyspieszone np. w ka-
binie w temperaturze do 60° C. Masa ,wodna” ma
bardzo dobra przyczepnosé do blach zagruntowa-
nych podktadem kataforetycznym.

Jezeli konieczne jest natozenie na naprawiang po-

wierzchnie podktadu wypetniajacego lub szpachléwki natryskowej

to nalezy natozyc¢ je przed natrysnieciem masy.

Do natrysku stosuje sie pistolety lakiernicze przystosowane do wyro-
bow wodorozcienczalnych. Cisnienie powietrza 2-5 bar. W celu zapo-
biezenia wtraceniom w naktadanej, drobnej strukturze powierzchni
masy oraz przypadkowym zabrudzeniom, wymagane jest przelewanie

gotowej masy do pistoletu przez sitko lakiernicze (Fot. 8).
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Fot. 7a.

Fot. 8.
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Fot. 7b.

Masy wodorozcieAczalne moga by¢ nakta-
dane na wszystkie poliuretanowe i poli-
merowe masy uszczelniajace, stosowane
do uszczelniania potgczen blach nadwo-
zia samochodu.

Odwzorowanie oryginalnej struktury ,ba-
ranka” nie jest tatwe. Wymaga duzej wiedzy
i umiejetnosci. Zalezy nie tylko od naktada-
nej masy i jej jakosci. Duze znaczenie ma
odpowiedni pistolet, czyli odpowiednia
dysza oraz ciSnienie powietrza natrysko-
wego. Dlatego tez konieczne jest stosowanie
manometru i zaworu regulacyjnego zamon-

towanego przy pistolecie.

Fot. 9.

Jednak nie wszystkie uszkodzenia lakieru na krawedziach ele-
mentow w dolnej czeSci nadwozia moga pochodzi¢ od uderzen
piasku czy kamieni. Na rysunku (Fot. 9) przedstawione zostaty
uszkodzenia lakieru na krawedzi przedniego btotnika, przez ...
nieprawidtowo zatozone tancuchy przeciwposlizgowe. Oczywiscie
klient zgtaszat takie uszkodzenia jako niska jakos¢ fabrycznych
lakieréw, a doktadniej, ze sg zbyt miekkie lub za twarde lub maja
zbyt matg przyczepnoscig lub ... itd. itp. W
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