LAKIERNICTWO

Zanim przystapimy do prezentacji systemu antykorozyjnego opracowa-
nego przez Laboratorium Badawczo-Rozwojowe firmy NOVOL pod nazwa
sNOVOL for Classic Car” konieczne jest przypomnienie jak wazny w pra-
widtowe] naprawie jest proces przygotowania karoserii przed aplikacja
zabezpieczenia antykorozyjnego. Doktadne oczyszczenie powierzchni
karoserii i elementow podwozia ze starych powtok lakierniczych to jedna
z kluczowych operacji w procesie renowacji samochodu zabytkowego.
Obecnie w warsztatach renowacyjnych stosuje sie najczesciej dwie tech-
niki usuwania starych powtok lakierowych. Pierwsza z nich jest obrobka
strumieniowo-scierna, druga oczyszczenie mechaniczne. Inne metody np.
chemiczne usuwanie powtoki lakierowe] stosowane sg w bardzo matej skali.
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Rys. 1. Przyktadowy stan karoserii przed rozpoczeciem procesu renowacgji.
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CZYSZCZENIE STRUMIENIOWO-SCIERNE

Czyszczenie strumieniowo-scierne to proces technolo-
giczny polegajacy na czyszczeniu powierzchni materiatem
Sciernym w strumieniu sprezonego powietrza. Predkosc¢
wyrzutu Scierniwa (np. ok. 80-100 m/s) pozwala na sku-
teczna i wydajna metoda zdejmowania starych powtok
nawierzchniowych z podwozia i wnetrza karoserii dzieki
stosunkowo tatwemu docieraniu materiatu Sciernego do
trudno dostepnych miejsc. Efekt jest podobny do szlifo-
wania, jednak oczyszczona powierzchnia jest rowniejsza
i uzyskuje wymagana chropowato$¢ niezbedna dla przy-
czepnosci mechanicznej w procesie renowacji lakierniczej
karoserii. Metoda strumieniowo-Scierna najlepiej sprawdza
sie na karoseriach wykonanych ze stali.

Nieodpowiednio dobrany rodzaj (skrawny lub kulisty)
i wielkos¢ scierniwa, zte parametry, btedy operatora
powoduja, Ze czyszczenie tg metoda zewnetrznych po-
wierzchni elementow ptaskich (pokrywa silnika, drzwi
itd.) moze je deformowac i nieodwracalnie uszkodzic.

ZABEZPIECZENIE ANTYKOROZYJNE DLA SAMOCHODOW ZABYTKOWYCH

Obecnie na rynku renowacji aut zabytkowych do czysz-
czenia karoserii stosuje sie m.in.:

«  Kulki z tworzywa sztucznego - s3 najnowoczesniej-
szym Scierniwem. Tworzywo nie nagrzewa tak bardzo
stali jak w przypadku piasku kwarcowego

«  Piasek kwarcowy - to od tego Scierniwa uksztattowata
sie nazwa procesu ,piaskowanie”.  Najczesciej wy-
bierany rozmiar Scierniwa 0.8-1.6mm

«  Polgrit - wytwarzany jest z pomiedziowego zuzla
granulowanego tzw. szlaki pomiedziowej (granulat
o uziarnieniu 0,2 - 2,8 mm).

Jezeli decydujemy sie na czyszczenie za pomoca scierniwa
o wyjatkowo wysokiej twardosci i niskiej kruchliwosci to
najlepiej jest wyczyscic¢ jedynie fragmenty trudnodo-
stepne i krawedzie elementow.

Reszte powtoki usuwamy za pomoca obrobki Sciernej
w sposob mechaniczny lub reczny.
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CZYSZCZENIE MECHANICZNE

Czyszczenie mechaniczne to najpopularniejszy i najbez-
pieczniejszy sposob usuwania starych powtok.

Gwarantuje najwieksza kontrole nad catym procesem, lecz
jest bardziej czasochtonny od metody strumieniowo-Scier-
nej. Doskonale sprawdza sie na powierzchniach elementéw
wykonanych z aluminium i laminatu. Do usuwania uzy-
wamy szlifierek rotacyjnych i oscylacyjnych z papierami
Sciernymi o grubych gradacjach lub specjalnych krazkéw
z tworzyw sztucznych.

W wiekszosci przypadkdw oczyszczanie mechaniczne sku-
tecznie usuwa korozje powstata na powierzchni.
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Rys. 2. Podwozie po obrébce strumieniowo-sciernej (piaskowanie).

Rys. 3. Oczyszczanie karoserii przy uzyciu kulek z tworzywa

sztucznego. (fot. carblast.pl)

W praktyce zdecydowana wiekszos¢ warsztatow wyspecjalizowanych
w naprawach samochodow zabytkowych wybiera technologie
zabezpieczenia opartg na podktadzie epoksydowym.
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Rys. 4. Wyglgd karoserii po czyszczeniu mechanicznym.
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WYBOR SYSTEMU DO ZABEZPIECZENIA AN-
TYKOROZYJNEGO

Z punktu widzenia skutecznego zabezpieczenia antyko-
rozyjnego dostepne sa 2 sposoby ochrony za pomoca
powtok lakierowych:

1. Podktady reaktywne - zapewniajg bardzo dobre dzia-
tanie protektorowe. Potaczenie zywicy poliwinylowej,
pigmentow antykorozyjnych oraz kwasu ortofosforo-
wego w wyniku reakcji chemicznej (pasywacji) tworzg
Swietne zabezpieczenie antykorozyjne.

2. Podktady epoksydowe - zapewniaja doskonata
ochrone barierowa dzieki zastosowaniu zywicy epo-
ksydowej i jednoczesnie zawieraja inhibitory korozji
dajac ochrone protektorowa.

W praktyce zdecydowana wigkszos¢ warsztatow wyspe-
cjalizowanych w naprawach samochodéw zabytkowych
wybiera technologie zabezpieczenia opartg na podkta-
dzie epoksydowym. \Wynika to m.in. z tego, Ze na podktad
reaktywne nie mozna naktadac bezposrednio szpachléwek
(wymagana jest wczesniejsza izolacja za pomoca podkta-
du akrylowego) oraz podktadu epoksydowego. Czesto tez
popetniane sa btedy technologiczne (zbyt duza dysza, zbyt
grube warstwy, naktadanie za pomoca pedzla, zacieki, itp.).

PRZYGOTOWANIE POWIERZCHNI PRZED
POKLADEM EPOKSYDOWYM

Najczesciej karoseria samochodu zabytkowego byta napra-
wiana juz wezesniej przy uzyciu szpachléwek poliestrowych
i mamy wiecej niz trzy warstwy lakierowe, wiec najlepiegj
jest usuwac powtoki szlifujgc w dwoch krokach, zgrubnie
i wykonczeniowo. Jezeli zdecydujemy sie na usuwanie
wszystkich warstw starej powtoki za pomoca nylono-
wych dyskow Sciernych, szczotek z tworzywa sztucznego
lub drucianych, to powierzchnie po oczyszczeniu nalezy
przeszlifowac wykonczeniowo wg tabeli nr 1. Zapewni to
odpowiedniag chropowatos¢ podtoza niezbedna dla uzyska-
nia przyczepnosci podktadu epoksydowego EPOXY PRIMER.

STARE
STAL ALUMINIUM L AMINATY
SZLIFOWANIE ) ' .
ZGRUBNE P40 + P60 P80+ P120 P80 + P120
SZLIFOWANIE

P80 + P120 P220+P240 | P180+P240

WYKONCZENIOWE

Tab. 1. Czyszczenie mechaniczne w zaleznosci od materiatu
z jakiego zostata wykonana karoseria.
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Niezaleznie od stanu karoserii, odpowiednie podejscie do
czyszczenia, gwarantuje bardzo dobrg przyczepnosc pod-
ktadu epoksydowego jak i pozwala zaoszczedzi¢ mnéstwo
roboczogodzin.

EPOXY PRIMER daje nam gwarancje
wtasciwego zabezpieczenia
powierzchni silnie porowatych...

To co jest charakterystyczne dla EPOXY
PRIMER to bardzo gtadka powierzchnie
0 kremowo bezowym kolorze z lekkim
potyskiem w celu lepszej identyfikacji
miejsc wymagajqcych dalszego
formowania.

ZABEZPIECZENIE ANTYKOROZYJNE DLA SAMOCHODOW ZABYTKOWYCH

ZASADY APLIKACJI PODKtEADU EPOKSYDOWEGO
w technologii NOVOL for Classic Car

EPOXY PRIMER z linii NfCC to najnowszej generacji pod-
ktad epoksydowy klasy VHS, zawierajacy inhibitory korozji
dajac ochrone antykorozyjna barierowa i protektorowa
jednoczesnie. Specjalnie wyselekcjonowana kompozy-
cja zywic epoksydowych i wypetniaczy mineralnych zmie-
lonych w mtynie peretkowym. EPOXY PRIMER daje nam
gwarancje wtasciwego zabezpieczenia powierzchni silnie
porowatych np. po piaskowaniu lub innym oczyszczaniu
mechanicznym, gdzie struktura powierzchni powoduje
rézne grubosci warstwy i samo zabezpieczenie barierowe
moze by¢ niewystarczajace.

Objetosciowo Wagowo [g]
EPOXY PRIMER 3 100
EPOXY PRIMER
HARDENER ! 20
EPOXY THINNER 20% 11

Tab. 2. Objetosciowe i wagowe proporcje mieszania podktadu
epoksydowego NfCC EPOXY PRIMER.
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llos¢ rozcienczalnika dodajemy w przeliczeniu na kompo-
nent A (EPOXY PRIMER). Dla uzyskania podktadu o odpo-
wiednich parametrach, bardzo wazne jest doktadne do-
zowanie poszczegdlnych komponentéw. Dobra praktyka
jest wymieszanie podktadu z utwardzaczem, a nastepnie
dodanie rozcienczalnika i ponowne wymieszanie wszyst-
kich sktadnikow. Po dozowaniu komponentéw szczelnie
zamknac opakowanie podktadu, utwardzacza i rozcien-
czalnika epoksydowego.

Lepkos¢ natryskowa jaka uzyskujemy przy wskazanych
proporcjach mieszania to 28 +33's (wg DIN 4/20°C). Zale-
cana dysza do aplikacji @1.8 mm.

Sposéb aplikacji pojedynczych warstw:

«  powierzchnie frontowe: aplikujemy niewylana warstwe
(80 + 90% petnej warstwy)

« wnetrza i trudnodostepne miejsca: aplikujemy petna
warstwe

Czas odparowania miedzy warstwamiw 20°C: 15+ 20 min.
Grubos¢ pojedynczej suchej warstwy: 40 = 60 pm.

To co jest charakterystyczne dla EPOXY PRIMER to bardzo
gtadka powierzchnie o kremowo bezowym kolorze z lekkim
potyskiem w celu lepszej identyfikacji miejsc wymagajacych
dalszego formowania.

Z punktu widzenia odpornosci antykorozyjnej wazna jest
catkowita grubosc warstw podktadu epoksydowego,
ktorej zalecana wartos¢ dla napraw samochodéw zabyt-
kowych to przedziat 120-180 pm. Taki zakres grubosci
spokojnie uzyskujemy dzieki zastosowaniu EPOXY PRMIER
z linii NfCC aplikujac go na 2-3 warstwy. Pozostate szczegoty
techniczne znajduja sie w karcie technicznej produktu.

PODSUMOWANIE

Kazdy etap technologiczny procesu od poczatku do korca
musi by¢ prowadzony z duza starannoscia i przestrzeganiem
rezimow technologicznych. Wtasciwy wybér technologii
i materiatow do renowacji samochoddw zabytkowych
to fundament prawidtowo przeprowadzonej naprawy.
Najlepsze warsztaty renowacyjne na pierwszym miejscu
stawiaja jakosc¢ i trwatos¢ wykonania, a nie jak najkrotszy
czasnaprawy. H

g : %

D A

3+1+20%  DIN4/20°C,  czasiycia  1.7+2.2 bar,

2x80+90% 15220 min/20°C 24 h/20°C przed natoZeniem

100g+20g+11g 28+33s mieszanki @1.8 mm warstwy: 45 min/0°c  SZPachlowek
do 2 h/20°C miemch“ie +3 h/20°C bordowa
frontowe; wi6knina
scierna
2 x 100% warstwy:

wnetrza i trudno
dostepne migjsca;

Rys. 5. Karoseria i elementy po zabezpieczeniu podktadem epoksydowym NfCC EPOXY PRIMER.
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