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PROBLEMY Z GEOMETRI
CIEZAROWYCH

Bogustaw Raatz

W przypadku prawidtowo lub nieprawidtowo ustawionej geometrii uktadu jezdnego pojazdu zwykle méwi sie
0 przyspieszonym zuzyciu opon, elementow zawieszenia kot oraz ewentualnie bezpieczenstwie jazdy. W przypadku
samochodow osobowych jest to bliskie prawdy. Inaczej sie ma jednak sprawa kiedy rozpatruje sie aspekty uzytko-
wania pojazdéw powyzej 3,5 t bedacych na wyposazeniu flot transportowych. Specjalisci w branzy transportowej
oraz pracownicy bezposrednio z nim zwigzani wiedza, ze dochodzi jeszcze jeden wazny czynnik: zuzycie paliwa.

Fot. Pomiar ramy urzgdzeniem RAM-EXAM™. (HERKULES)
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Producent pojazdu tak zaprojektowat uktad jezdny aby
zminimalizowac naturalne opory toczenia. Wszelkie nie-
pozadane opory to jak jazda na zaciggnietym hamulcu.
Oto jak niewtasciwa geometria uktadu jezdnego wptywa
na warunki ekonomiczne eksploatacji pojazdu:

«  15-50% zwiekszone zuzycie paliwa,

«  2-10% przyspieszone zuzycie opon,

«  pogorszenie komfortu prowadzenia pojazdu,

«  zwiekszenie zmeczenia i wzrost poziomu stresu kierowcy.

Najtrudniejsze do usuniecia sa wady zwigzane z nie-
prawidtowa geometria ramy nosnej pojazdu. Problem
pojawia sie, kiedy to, po stwierdzeniu odchylen od pa-
rametréw okreslonych przez producenta pojazdu, nie
udaje sie ustawic¢ prawidtowo poszczegdlnych parame-
trow geometrycznych. Moze to wskazywac na problem
zbyt duzych odchylen ksztattu ramy nosnej, do ktérej

pazdziernik 2020

‘ ‘ Najtrudniejsze do usuniecia

sq wady zwigzane z nieprawidtowq

geometrig ramy nosnej pojazdu.

to zamocowane sg elementy uktadu kierowniczego oraz
osie nieskretne.

Konieczne jest wykonanie kontroli ksztattu ramy w trzech
ptaszczyznach. W przypadku stwierdzenia nieprawidto-
wego ksztattu ramy konieczne jest jej wyprostowanie na
specjalnych stanowisku naprawczym.

Fot. Pomiar geometrii uktadu jezdnego. (HERKULES)
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Pomiar i regulacja geometrii

Kolejny raz nalezy przypomniec, ze geometria to nie zbiez-
nos¢, a zbieznos¢ to nie geometria uktadu jezdnego. Geo-
metria uktadu jezdnego (w skrécie: kot) to zbidr wielu pa-
rametréw, ktore sktadaja sie na takie, a nie inne ustawienie
kot i osi wzgledem siebie jak i elementow konstrukcyjnych
pojazdu. Ograniczanie kontroli i regulacji geometrii do same;j
zbieznosci i do tego zwykle osi kierowanej, to kardynalny
btad. Btad ten wynika czesto z niedostatecznej znajomosci
problemu ale czasami z checi skrocenia procesu diagno-
stycznego. Jak wystepuje problem tzw. Sciggania pojazdu to
znaczna wiekszo$¢ uzytkownikdw, ale niestety i mechanikow
,kieruje swoja uwage w kierunku zbieznosci osi kierowanej.
Nic bardziej btednego. Z doswiadczen warsztatdw, w ktorych
zawsze wykonuje sie tzw. petng geometrie, czyli kontrole
wszystkich najbardziej istotnych parametréw wynika, ze
najczestsza przyczyna Sciagania pojazdu na lewa lub prawa
strone, nie jest zbieznos¢, a nieprawidtowe wyprzedzenie
sworznia zwrotnicy lub nieréwnolegtosc osi.

Z doswiadczen warsztatow, w ktorych
zawsze wykonuje sie tzw. petng
geometrie, czyli kontrole wszystkich
najbardziej istotnych parametrow
wynika, Ze najczestszq przyczyng
sciggania pojazdu na lewg lub

prawg strone, nie jest zbieznosc,

a wyprzedzenie sworznia zwrotnicy.
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Wyprzedzenie osi sworznia zwrotnicy

Starsze pojazdy ciezarowe miaty do$¢ duze wartosci wy-
przedzenia sworznia zwrotnicy co utatwiato prowadzenie
pojazddw na nieréwnosciach. Dodatkowo pojazd dobrze
utrzymywat kierunek jazdy na wprost bez koniecznosci
ciagtej ingerencji kierowcy. Byto to rowniez spowodowa-
ne tym, ze dawne ciezarowki nie zawsze posiadaty uktad

wspomagania lub nie byt on tak skuteczny jak wspotczesne.

Zmniejszony kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy powo-
duje, ze pojazd staje sie bardziej czuty na nieréwnosci oraz
pochylenie jezdni. Zwieksza sie rowniez reagowanie na
wszelkie inne nieprawidtowosci uktadu kierowniczego czego
efektem moze by¢ wtasnie tzw. Scigganie. Kat wyprzedzenia
jest bardzo wazny i powinien by¢ sprawdzony przy kazdej
kontroli uktadu jazdy. Poza tym, ze parametr ten musi by¢
w zakresie tolerancji podawanej przez producenta pojazdu
to warto dodatkowo zwrdci¢ uwage aby po obu stronach
uktadu kierowniczego byt jak najbardziej zblizony. Jezeli
nawet miesci sie w zakresie tolerancji to warto tak ustawic
wyprzedzenie aby po oby stronach byt jak najbardziej po-
dobna wartos¢. Im bardziej nieréwna warto$¢ pomiedzy
lewa, a prawa strona, tym wieksza tendencja do Sciagania.

Rys. Wyprzedzenie osi sworznia zwrotnicy. (BR)
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Rys. Regulacja wyprzedzenia osi sworznia zwrotnicy przy pomocy podktadki. (BR)
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Rys. Korekta kgta wyprzedzenie osi sworznia zwrotnicy w przypadku sciggania pojazdu

w prawo pomimo tego, Ze parametry geometryczne uktadu jezdnego sq prawidtowe. (BR)
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Regulacja wyprzedzenia sworznia
Nalezy zacza¢ od samej regulacji kata

wyprzedzenia sworznia w pojazdach
ciezarowych. Polega ona zwykle na fi-
zycznym przechyleniu czesci uktadu
zawieszenia. Odbywa sie to najczescie]
poprzez podtozenia odpowiedniej pod-
ktadki regulacyjnej w ksztatcie klina.

W celu wyregulowania kata wyprzedze-
nia osi sworznia zwrotnicy przy pomocy
podktadek, nalezy pamieta¢ o odpo-
wiednim umieszczeniu klina. W zalez-
nosci od tego czy kat ma by¢ zmniej-
szony czy zwiekszony nalezy umiescic¢
go w tylnej lub przedniej czesci. W celu
zwiekszenia kata wyprzedzenia sworznia,
podktadke umieszcza sie od tylnej strony
Srodka resora, ciensza krawedzig w kie-
runku jazdy. Im gtebiej wsunieta pod-
ktadka, tym wiekszy kat wyprzedzenia.

Przypadek specyficzny

Co, jezeli pomimo tego, ze po obu stro-
nach pojazdu jest podobna warto$¢ kata
wyprzedzenia osi sworznia zwrotnicy,
a pojazd nadal ma tendencje do nie
trzymania jazdy na wprost? Wkraczam
na niebezpieczny teren. Pomimo tego
pozwole sobie zasugerowac jedna po-
rade wynikajaca w moich doswiadczen
zawodowych. Co prawda nie zostato to
jak dotad poparte szczegbtowym uza-
sadnieniem teoretycznym, ale juz wie-
lokrotnie sprawdzito sie w praktyce, to
pozwole sobie na przedstawienie pew-
nego sposobul.

Kiedy nie mozna zidentyfikowac przy-
czyny $ciagania pojazdu pozostaje
sprébowad metody zwiekszania kata
wyprzedzenia. Rysunek przedstawia
przypadek kiedy pojazd ma tenden-
cje do zjezdzania na prawo. W takim
przypadku warto sprébowac nieco
zwiekszy¢ kat wyprzedzenia kota le-
wego. Wykonuje sie to metoda pod-
ktadki klinowej, ktora przedstawiona
zostata powyzej. Analogicznie, kiedy
Scigganie wystepuje w lewo, to nalezy
zwiekszy¢ wyprzedzenie sworznia po
prawej stronie pojazdu. W
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