mgr inz. Wiestaw Wielgotaski

Specjalizacja: budowa nadwozi samochodéw

i pokry¢ lakierowych. Kabiny lakiernicze,
Wyksztatcenie zawodowe: mgr inz. mechanik,
Staz pracy (okoto): 40 lat w tym 31 lat w branzy
blacharsko-lakierniczej,

Aktualnie pracuje w: wtasna firma AKZ systems,
Pisze gtownie dla: KAROSERII.

mgr inz.

Wiestaw Wielgotaski

W cyklu prezentacji wspotpracujgcych z nami autorow
prezentujemy kolejng osobe. Publikowane w naszym
magazynie artykuty sq nacechowane wiedzg meryto-
rycznq z poszczegolnych dziedzin, a jest to wynikiem
tego, ze tworcy sq wybitnymi specjalistami. Warto wiec
dowiedziec sie wiecej jak przebiegata ich kariera za-
wodowa, czym sie zajmujq aktualnie i co ich pasjonuje
poza pracq. Zapraszamy.

Redakcja: Czytelnicy wysoce sobie cenig pisane przez
Pana artykuty za tematyke, a szczegélnie za wysoka
wartos¢ merytoryczng. Pana specjalnosc to technolo-
gie lakiernicze oraz z pogranicza blacharstwa i lakier-
nictwa. Wspétpracuje Pan zmagazynem KAROSERIA
od samego poczatku jego istnienia. Czy pamieta Pan
jak ta wspotpraca sie zaczeta?

Wiestaw Wielgotaski: Lubie nowe wyzwania i przekazywanie
wtasnego doswiadczenia i wiedzy innym. Dzieki temu sam
sie ucze i musze sie doszkalac. Po propozycji wspotpracy
od redaktora naczelnego magazynu KAROSERIA, nie mogto
by¢ innej decyzji.

R: Od jak dawna pracuje Pan w tej branzy?

WW: od 1989r. Na poczatku, jako szef warsztatu blacharsko-
-lakierniczego i zarazem pracownik do rozbrajania i uzbra-
jania pojazdow w VW Chylinski. Dzieki temu poznawatem
branze od podstaw, a znajomos¢ jezyka niemieckiego po-
zwalata mi na czytanie dokumentacji technicznej, ktéra
lezata w dolnej szufladzie, poniewaz nikt z niej nie korzystat.

R: Czym sie Pan na co dzien zajmuje zawodowo?
WW: jestem doradca technicznym i biegtym sadowym w za-
kresie nadwozi samochodowych i kabin lakierniczych — wspét-

pracuje z Ford Polska, sprzedaje i serwisuje kabiny lakiernicze.

R: Pisze Pan gtownie z pasji edukowania czy tez kieruja
Panem inne pobudki?

WW: Gtéwnie z potrzeb edukacyjnych i to juz od 1994r.

WYWIAD

‘ ‘ Nauka praktyczna w serwisie, nawet bardzo
dobrze wyposazonym nie sprawdza sie,
poniewaz dla serwisu liczy sie przede wszystkim
czas naprawy i jakosc. A uczen nie zrobi tego
dobrze i jeszcze moze popsuc¢ samochad klienta.

Trudno to nazwac pasja, raczej potrzeba. Przez 41 lat
zmienity sie samochody, technologie budowy nadwozi
i materiaty, jak rbwniez techniki lakierowania i materiaty
lakiernicze, tylko edukacja sie nie zmienita. Ciezko to mo-
wi¢, ale wiekszos¢ pracownikow tej branzy, nie uczy sie,
nie doszkala, bazuje na podstawowych wiadomosciach,
ktore wezesniej zdobyli.

R: Pisze Pan ksigzke bedaca czescia cyklu ,,Technologie
Napraw Karoserii Samochodowej”. Czy wiadomo juz
jaki tytut bedzie miata i kiedy sie ukaze na rynku?

WW: Tytut to ,Pomiedzy blacharstwem a lakiernictwem”,
a na rynku ukaze sie prawdopodobnie w przysztym roku.
Lakiernictwa ucza firmy lakiernicze, ale tylko w zakresie
wtasnych produktow. Blacharstwa ucza w Polsce tylko 3
osrodki szkoleniowe, a technologii wklejania szyb, uszczel-
niania nadwozia, zabezpieczania antykorozyjnego czy
naprawy korozji, nie uczy nikt. Ta luke wykorzystuja cze-
Sciowo firmy sprzedajace chemie warsztatowa, ale przede
wszystkim oferuja wiasne produkty, a nie systematyczna
nauke technologii.

R: Uczestniczy Pan w zyciu branzy juz wiele lat. Jako
specjalista w dziedzinie technologii naprawczych
ma Pan zapewne szerszy poglad na obecna sytuacje
oraz prognozy rozwoju branzy. Czy mogtby sie Pan
podzieli¢ swoimi spostrzezeniami co do prognozy
kierunkéw rozwoju?

WW: Od 40 lat w te] branzy system szkolenia i doszka-
lania nie zmienit sie. Potrzebne sa tu szkoty zawodowe,
ale takie ktore beda uczyty nowych technologii i nowych

technik naprawczych, na nowoczesnych pojazdach. Ale
takie wyposazenie dla szkét technicznych, to za wyso-
kie koszty. Nauka praktyczna w serwisie, nawet bardzo
dobrze wyposazonym nie sprawdza sie, poniewaz dla
serwisu liczy sie przede wszystkim czas naprawy i jakosc,
a uczen nie zrobi tego dobrze i jeszcze moze popsuc sa-
mochod klienta. Innym hamulcem rozwoju branzy jest
brak chetnych do pracy, a ci, ktorzy sie troche naucza,
uwazaja sie za wielkich fachowcéw i nie doszkalaja sie.
Przeciez samochodéw nie da sie naprawi¢ smartfonem
i aplikacjami. W serwisie naprawczym potrzebni sa przede
wszystkim ludzie, ktérych kwalifikacje zawodowe decy-
duja o jakosci naprawy.

R: Ma Pan jakies pasje, zainteresowania, z ktorymi
chciatby sie Pan podzieli¢ z naszymi czytelnikami?

WW: Interesuje mnie historia starozytna i poczatki ludzkosci.

R: Dziekujac za dotychczasowa wspotprace chcieliby-
smy zapytac w jaki sposob zarekomendowatby Pan
magazyn KAROSERIA potencjalnym czytelnikom?

WW: Duzo wiedzy technicznej, nie tylko o budowie nadwozi
samochodowych w przystepnej formie i przyktadami z prak-
tyki warsztatowe]. Wszystko to w profesjonalnym wydaniu
i nowoczesnej szacie graficznej.

R: Dziekujemy w imieniu wtasnym oraz czytelnikow za
rozmowe, zyczymy powodzenia oraz dalszej owocnej
wspétpracy z naszym magazynem.

WW: Dziekuje.
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