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Pierwszy polski samochod
CWS T-1,Torpedo”
Znow na polskich drogach

Ludwik Rozniakowski
www.cwst1.pl

Historia poczatkow polskiej motoryzacji jest niezwykta. Krétko po
odzyskaniu przez Polske niepodlegtosci, powstaty pierwsze, polskie
samochody. Stworzyli je polscy inzynierowie i pracownicy polskiego
panstwowego przedsiebiorstwa CWS (Centralne Warsztaty Samo-
chodowe, pozniej Panstwowe Zaktady Inzynieryjne). Niezwykte
z punktu czasu jest to, ze najnowoczesniejsze oraz catkowicie polskiej
konstrukcji samochody osobowe projektowano i produkowano juz
w latach 20 ubiegtego wieku. Pomimo wtasnych konstrukcji, zde-
cydowano sie jednak na zakupy licencji na produkcje kilku modeli.
Dziato sie tak zarowno w okresie miedzywojennym jak i w czasach
PRL-u. Musimy pamietac, ze licencyjne Fiaty, czy radzieckie ,,Pobie-
dy” (Warszawa) pomimo, ze byty u nas produkowane, sg niepolska
mysla techniczna.
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Pierwszym etapem podjetej inicjatywy skonstruowania polskiego samo-
chodu byto opracowanie danych wyjsciowych do projektowanego auta.
Zadanie nie nalezato do tatwych, ze wzgledu na trudnosci materiatowe
i staty oraz szybki postep technologiczny w produkcji pojazdéw mechanicz-
nych na Swiecie. Kolejna fazg byty obliczenia i kreslenie takich gtownych
detali silnika jak: kadtub, wat korbowy i korbowody. Co ciekawe, konstrukcje
zaczeto od silnika (co byto nietypowe, z tego wzgledu, ze gotowe silniki
wstawiano do ramy konstrukcyjnej). Projektem serca CWS zajat sie inz.
Tanski, ktory w niespetna 3 tygodnie zakonczyt projekt, co byto swego
rodzaju rekordem w tym zakresie.
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Samochod CWS T-1 byt wytwarzany od 1929 roku w niezbyt duzych seriach
(po kilka-kilkanascie sztuk), jako 4-drzwiowe modele: kareta i torpedo,
5-7 osobowe oraz jednostkowo jako 2-drzwiowy "fatszywy kabriolet"
i kabriolet 4-drzwiowy. Budowano takze sanitarki i furgony zamkniete
i potciezaréwki - jak wszystkie seryjne CWS-y - z karoseriami projektu inz.
Stanistawa Panczakiewicza. Ostatnie CWS T-1 wyjechaty na drogi w 1931,
a produkcje zakonczono oficjalnie w 1932 roku. Wstrzymano produkcje
tego samochodu na polecenie rzadu - Polska wéwczas w umowie licen-
cyjnej z Wtochami dotyczacej produkgji Fiata 508 miata zapis o zakazie
produkgcji konkurencyjnych dla Fiata pojazdéw.

Samochody CWS nie miaty szczescia by dotrwac do naszych czaséw.
Wiekszos¢ zostata utracona podczas dziatan wojennych. Nieliczne eg-
zemplarze byty widywane w latach 50. Niestety, w czasach stalinowskich
nikt nie odwazyt sie przechowac tego symbolu polskiej, przedwojennej
mysli technicznej, tym bardziej, ze przedwojenne CWS-y osiagami nie
ustepowaty licencyjnej Warszawie M20 z lat 50.
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Na samym poczatku byty problemy z dostepnoscia nawet drobnych ele-
mentéw pojazdow CWS. Na szczescie zachowato sie kilka rysunkéw i zdjec.
Dzieki trudneji drobiazgowej pracy, w 2014 roku, po 4 latach pracy, udato
sie mi odtworzy¢ CWS T-1 ,Flagowy”. Jest to biato-czerwony pojazd w wersji
nadwoziowej torpedo z brezentowym dachem. Prace przy odtwarzaniu
rekonstrukcji zostaty rozpoczete od wykonania ramy, na wzoréw elementu,
z samochodu CWS. Rama rekonstrukgji zostata wykonana w technologii
spawania z elementow, a nie jak w czasach produkcji, przez kucie ma-
trycowe na gorgco. Szkielet zostat wykonany z elementéw drewnianych
(buk i jesion) mocowanych do konstrukeji ramy. Szczegbtowy sposéb
wykonania szkieletu CWS jest nieznany i mozna tylko domniemywac, ze
byta to w miare typowa konstrukcja uzywana pod koniec lat dwudzie-
stych. Podstawowym zadaniem konstrukcji szkieletu jest przenoszenie
obciazen mocowanego do niego oblachowienia karoserii oraz innych
elementéw samochodu. W odréznieniu od oryginatu samochéd nie jest
czarny. Aby podkresli¢ wptyw pojazdu na historie polskiej motoryzacji
auto polakierowane zostato w narodowe barwy. Kolory biate i czerwone
zostaty dobrane z palety kolorow RAL marki Profix. Firma Multichem Sp.
z 0.0. wtasciciel marki Profix wspétpracowata ze mna w rekonstrukcjach
wszystkich samochodow a co za tym idzie zapewniono kompleksowe
rozwigzania do renowacji. Nie ukrywam, ze najwiecej zuzytem szpachli
aby uksztattowac powierzchnie elementow ktére byty robione recznie.
Nastepnie zastosowatem sprawdzony podktad epoksydowy CP 394 na
ktory naniostem lakier akrylowy.
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Flagowy CWS T-1 przez kilka lat cieszyt oko na zjazdach pasjonatow, przy-
blizajac zapomniana historie polskiej motoryzacji. Niestety jesienia w 2018
roku CWS T-1, wracajacy z pokazu, zostat uderzony przez inny pojazd 0so-
bowy, ktory uprzednio wpadt w poslizg na zakrecie. Wypadek byt grozny
i ucierpieli w nim ludzie, a oba pojazdy zostaty praktycznie zniszczone.
Znaczna czesc energii zderzenia pochtoneta rama samochodu CWS, ktora
zostata nieodwracalnie zniszczona. Wiekszo$¢ czesci tego samochodu
ulegta zniszczeniu lub zostata uszkodzona.

Niedtugo po wypadku, publiczne obiecatem, ze samochéd zostanie napra-
wiony i przywrécony do stanu sprzed feralnego zdarzenia. Dzi$ naprawiony,
w petni sprawny CWS T-1 w barwach narodowych wyjechat na droge. Mam
nadzieje, ze juz nigdy nic podobnego sie nie przydarzy i pojazd bedzie
mogt przemierzad polskie drogi, Swiadczac o talencie i zaangazowaniu
jego konstruktorow. Patrzac na oba zrekonstruowane samochody CWS,
mozemy bys dumni z osiagnie¢ polskich inzynieréw. Mam nadzieje, ze
historia powstania tych samochoddw stanie sie wzorem dla twérczych
dziatan mtodego pokolenia. W
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