‘ LAKIERNICTWO

Powtoka lakierowa samochodu osobowego jest
ochrong antykorozyjna pojazdu, petnigca zarazem
role dekoracyjna. Mozna zatem powiedziec, ze czym
powtoka lakierowa grubsza, tym lepsze zabezpiecze-
nie antykorozyjne.

Natomiast nie kazdemu wtascicielowi samochodu przypada
do gustu gruba powtoka lakierowa, nawet, jezeli natozona
jest w warunkach fabrycznych.

Grubosé powtoki lakierowej nie jest okreslona zadnymi
normami. Nie ma aktualnych norm branzowych (moto-
ryzacyjnych), polskich czy europejskich, ktore okresla-
tyby dopuszczalng (minimalng i maksymalng) grubos¢
powtoki lakierowej na samochodzie.

Grubos¢ powtoki lakierowej, za duza czy za mata, nie jest
uznawana za wade powtoki lakierowej. Jak mozna uzna-
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G u j nie ma punktu odniesienia w postaci normy?
® Podawane, przede wszystkim przez producentow lakie-
n a sa m O C h o d z I e oso b OW m row, zakresy grubosci powtoki lakierowej, np. od 120 pm
y do 160 um, sa tylko teoretycznym wskaznikiem i punktem
odniesienia dla zalecanej grubosci wynikajacej z grubosci
poszczegblnych warstw powtoki lakierowe]. W praktyce
grubos¢ powtoki lakierowej na lakierowanych fabrycznie

Wiestaw Wielgotaski pojazdach moze by¢ zarbwno mniejsza, jak i wieksza od
AKZ Systems tej teoretycznej.
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Najwazniejsze jest to, zeby powtoka lakierowa byta prawi-
dtowa, czyli zawierata wszystkie, technologiczne warstwy:

« warstwe fosforanowa, ktora zabezpiecza antykorozy-
jnie oraz zwieksza przyczepnosc nastepnych warstw
powtoki lakierowej;

« warstwe gruntu katoferetycznego, rbwnomiernie na-
tozonego na wszystkie powierzchnie nadwozia;

+  warstwe podktadu wypetniajacego;

«  warstwe lakieru nawierzchniowego, sktadajacego sie
z bazy i lakieru bezbarwnego.

Jezeli podczas lakierowania produkcyjnego okaze sie, 7ze
kontrola jakosci wychwyci drobne wady czy uszkodzenia
ktorejs z warstw powtoki lakierowej, to takie nadwozie jest
wycofywane z linii produkeyjnej, uszkodzenia s naprawiane
i nadwozie ponownie wraca na linie produkcyjng w celu
zakonczenia cyklu lakierowania. Moze sie zdarzy¢, ze nad-
wozie bedzie nawet 2-krotnie lakierowane petng warstwa
lakieru nawierzchniowego. | jezeli nie ma zadnych wad to
kontrola jakosci przepuszcza taka powoke lakierowa jako
petnowartosciowa, wykonang w warunkach fabrycznych.
Grubos¢ powtoki lakierowej nie decyduje o jej jakosci. Moze
miec¢ tylko wptyw na zmniejszenie stanu zabezpieczenia
antykorozyjnego, jezeli grubo$¢ ta bedzie razaca zbyt mata,
np. ponizej 50um. Natomiast grubsza i jednakowa powtoka
lakierowa na catym pojezdzie nie jest oznakg wady powtoki
lakierowej. Wrecz przeciwnie, jest to zaleta dla antykoro-
zyjnej ochrony nadwozia. Grubo$¢ maksymalna powtoki
lakierowej ograniczona jest tylko i wytacznie wzgledami
ekonomicznymi. Zaden z producentéw samochoddw nie
naktada grubszej powtoki lakierowej, niz jest to konieczne.

Czesto spotykam sie z zastrzezeniem, takze ze strony rze-
czoznawcow i biegtych sgdowych, ze na badanym pojezdzie
powtoka lakierowa jest grubsza od powtoki na innych po-
jazdach tego samego modelu stojacych w salonie, a nawet
w innych salonach. I stad ich opinia, ze powtoka lakierowa
na takim pojezdzie jest wadliwa. Pytam wtedy, ile pojazddw
zostato sprawdzonych? 100, 200,500 ...7 Nie! Takie préby
zostaja najczesciej wykonane na kilku lub kilkunastu pojaz-
dach. Nie mozna zatem méwic tu, o jakimkolwiek badaniu
statystycznym. Wyjasnienie tych réznic w grubosci powtoki
lakierowej jest proste i logiczne. Samochody lakierowane
sg na linii produkcji masowej i nikt nie zwraca uwagi na to,
zeby wszystkie pojazdy miaty jednakowa grubos¢ powtoki
lakierowej. Powtoke lakierowa sprawdza sie tylko pod katem
wad, a nie jej grubosci. Jezeli grubos¢ powtoki lakierowe;j
na catym pojezdzie jest jednakowa i rownomierna to uznaje
sie, ze powtoka lakierowa jest wiasciwie natozona. Przyjmuje
sie, ze réznica w grubosci lakieru na danym elemencieina
poszczegblnych elementach przy jednokrotnym lakierowa-
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niu nie powinna by¢ wieksza niz 50 um, przy lakierowaniu
podwdjnym lakierem bezbarwnym do 70 um, a nawet do
100 um przy petnej, podwdjnej warstwie lakiernicze.

Ale w dalszym ciggu nie jest to norma i powyzsze war-
tosci mogq odbiegac od rzeczywistych, mierzonych
na nadwoziu.

Roznice w grubosci powtoki lakierowej wynikaja takze
ze sposobu ustawienia urzadzen natryskowych i techniki
lakierowania:

1. Napowierzchniach ptaskich: pokrywach i dachu, w cze-
sci Srodkowej wzdtuz catego samochodu powtoka moze
miec¢ wieksza grubos¢;

2. 2.Napowierzchniach bocznych: drzwiach i btotnikach,
w czesci gérnej grubosé powtoki lakierowej bedzie
wieksza niz w czesci dolnej;

3. 3.Napowierzchniach wewnetrznych widocznych, gru-
bos¢ powtoki lakierowej jest mniejsza o okoto 20-30%.

4. 4.Na powierzchniach wewnetrznych niewidocznych,
grubos¢ powtoki lakierowej jest mniejsza o okoto 40-
60%.

Z gruboscia powtoki lakierowej wigze sie $cisle jej pomiar.
Wielu klientow, kupujacych samochodd, przede wszystkim
wykonuje pomiar grubosci lakieru. Nie ma w tym nic dziw-
nego, poniewaz kilkanascie lat wstecz, sprzedajacy samo-
chody oszukiwali kupujacych tatajac i szpachlujac rozbite
pojazdy, zeby sprzedac jako nowe.

Ten brak zaufania pozostat do dzisiaj, ale rozszerzyt sie
takze na obszar samochodow nowych. I to jest juz obsesja.

Pojazdy lakierowane fabrycznie, ktére maja grubsza po-
wtoke lakierowa niz wspomniana teoretyczna informacja
zfirm lakierniczych, czyli powyzej 180 um, uznawane sa za
naprawiane i uwazane za niepetnowartosciowe, majace
ukryte wady fabryczne. Za wadliwa powtoke lakierowa
uznawana jest takze taka, ktorej grubosc jest mniejsza niz
100 um, poniewaz jest za cienka. A w czym to przeszkadza,
jezeli nie ma zadnych wad? To, Ze w grubosci fabrycznej
powtoki lakierowej wystepuja takie réznice spowodo-
wane jest przede wszystkim poprawkami wykonywany-
mi w warunkach fabrycznych. Nie sa to, naprawy, tylko
poprawki, bedace czescig procesu lakierniczego. Nikt nie
bedzie przeciez wycofywat z produkcji nadwozia pojazdu,
tylko dlatego, ze powtoka lakierowa zostata przypadkiem
uszkodzona, ma drobne wtracenia czy nie odpowiada wa-
runkom kontroli jakosci. Takie nadwozie jest poprawiane
w warunkach fabrycznych i ponownie przechodzi przez
natryskowa linie produkcyjna.
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Naprawa powtoki lakierowej moze by¢ wykonywana
tylko poza zaktadem produkcyjnym. Poprawki fabryczne
nie sq naprawq.

Nie wszyscy jednak potrafia zrozumiec takie dziatania
producentéw samochodow, zreszta zgodne z fabryczna
technologia lakierowania. Stad taka duza popularnosc
miernikéw do mierzenia grubosci powtoki, takze na samo-
chodach nowych, kupowanych w salonach. Zatem, mozna
powiedzie¢, ze kazdy kupujacy ma miernik do pomiaru
grubosci powtoki lakierowej, ale nie kazdy wie, jak prawi-
dtowo powinno wykonywac sie takie pomiary. Nalezy tu
nadmieni¢, ze pomiar grubosci powtoki lakierowe] wyko-
nuje sie tylko na zewnetrznych powierzchniach pojazdu.
Na powierzchniach wewnetrznych, takich pomiaréw nie
wykonuje sie. Nieaktualna, ale stosowana jeszcze przez nie-
ktorych rzeczoznawcodw norma PN-74/C-81515, a dotyczaca
nieniszczacych pomiardw grubosci pokrycia lakierowego,
mowita o wykonaniu pomiaréw w 9 punktach jednego ele-
mentu, a nastepnie wyliczenie wartosci Sredniej, ale tylko
75 pomiaréw, po odrzuceniu pomiaréw skrajnych - 2 naj-
mniejszych i 2 najwiekszych. Jak widzimy, ta norma byta
bardzo rygorystyczna. Ale najwazniejsze w niej byto to, ze
wymagata wyliczania Sredniej wartosci grubosci lakieru po-
szczegolnych elementow. Ja wykonuje mozliwie najwiecej
pomiarow na danym elemencie i odrzucam dwie wartosci
skrajne, a z pozostatych wyliczam $rednia. Te dwie warto-
Sci moga wynikac np. z btedu pomiaru, spowodowanego

Z gruboscig powtoki lakierowej
wiqze sie scisle jej pomiar. Wielu
klientow, kupujgcych samochaod,
przede wszystkim wykonuje pomiar
grubosci lakieru.

nieprawidtowym przytozeniu sondy pomiarowej. Spotykam
sie czesto z zastrzezeniami klientow czy rzeczoznawcow, ze
podczas pomiaréw, nie podaje producenta miernika oraz nie
zataczam protokotu z kalibrowania. Uwazam, ze nie ma potrze-
by, choc swiadczy to moze o nie profesjonalnym podejsciu do
tematu. Nie jest to przeciez konkurs, ktéry z miernikow mierzy
lepiej czy szybciej, a pomiar grubosci lakieru potrzebny jest
tylko do tego, zeby okresli¢ rdwnomiernos¢ powtoki lakierowej
i wychwyci¢ miejsca, gdzie jest ona grubsza, np. ze wzgledu
na szpachlowanie. A to, czy jeden miernik bedzie wskazywat
Srednia grubos$¢ na catym pojezdzie 180 um, a drugi 200 pm
czy nawet 240 um, to nie ma tak naprawde zadnego znaczenia.
Pomiar grubosci powtoki lakierowej jest najtafszym, najbar-
dziej dostepnym i bez szkodowym pomiarem powtoki lakie-
rowej, dlatego powszechnie stosowanym. Nie jest to jednak
wymierny parametr okreslajacy jakos¢ powtoki lakierowe;.
Do takich pomiaréw naleza: twardos¢ powtoki lakierowej, jej
przyczepno$¢ (pomiar niszczacy), odpornoscé na uderzenia
kamieni (pomiar niszczacy) i inne metody niszczace.

Pomiar grubosci powtoki lakierowej stuzy przede wszyst-
kim do sprawdzenia, czy poszczegdlne elementy poszycia
zewnetrznego nadwozia nie byty naprawiane w warsztacie
naprawczym. Ze wzgledu na koniecznosc¢ zastosowania szpa-
chléwki oraz dodatkowego natozenia zewnetrznych warstw
powtoki lakierowe], catkowita jej grubo$¢ moze by¢ wieksza
na naprawianym elemencie od 150 um do 500 um, nawet
w niektorych przypadkach do 1 mm.
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Jak powinien wygladac prawidtowy protokoét z wykonanych
pomiardw przedstawiam na ponizszym przyktadzie (schemat).
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Rys. Pomiar grubosci powtoki lakierowej losowo wybranego,
nowego samochodu osobowego.

Srednie warto$ci grubo$ci powtoki lakierowej na poszcze-
gblnych elementach wynosza, jak ponizej (w um):

«  pokrywa silnika - 216;

«  pokrywa bagaznika - 189;

«  btotnik przedni lewy - 200;

« drzwi przednie lewe - 212;

« drzwitylne lewe - 207;

«  btotnik tylny lewy - 227,

+  btotnik przedni prawy - 210;
« drzwi przednie prawe - 207;
« drzwitylne prawe - 196;

«  btotnik tylny prawy - 205;

« dach-233;

« ramadachowa lewa - 222;

« ramadachowa prawa - 223;

4 | KAROSERIA

Z powyzszego zestawienia Srednich grubosci powtoki lakie-
rowej na poszczegdlnych elementach wynika, Ze powtoka
lakierowa jest grubsza od powszechnych wymogdw, ale jest
idealnie rowna i jednakowa na catej powierzchni pojazdu.
Prawdopodobnie ten pojazd byt lakierowany dwukrotna
warstwa lakieru bezbarwnego. Ciensza powtoka lakierowa
na pokrywie bagaznika wynika z tego, ze pokrywy lakiero-
wane sg czesto oddzielnie, poza lakierowaniem nadwoziem.

Rozbieznos¢ sredniej grubosci powtoki lakierowej pomiedzy
poszczegblnymi elementami wynosi maksymalnie okoto
34 um. Taka mata réznica oznacza idealnie rownomierna
grubos¢ powtoki lakierowe;j.

Na poszczegblnych elementach rozbieznos¢ grubosci po-
wtoki lakierowej wynosi okoto (w pm):

«  pokrywa silnika - 37,

« pokrywa bagaznika - §;

«  btotnik przedni lewy - 28;

« drzwi przednie lewe - 37;

« drzwitylne lewe - 27;

«  Dbtotnik tylny lewy - 26;

«  btotnik przedni prawy - 29;
« drzwi przednie prawe - 43;
« drzwitylne prawe - 34;

«  Dbtotnik tylny prawy - 47,

« dach-46;

« rama dachowa lewa - 34;

« ramadachowa prawa - 48.

Srednia rozbiezno$¢ grubosci powtoki lakierowej na po-
szczegblnych elementach wynosi tylko 40 um.

Przy podwdéjnym lakierowaniu jest to zatem idealnie na-
tozona powtoka lakierowa. Zdarza sie bowiem tak, ze przy
podwdjnym lakierowaniu pojazdu, natoza sie na siebie dwie
warstwy grube i wtedy grubos¢ powtoki lakierowej w tym
miejscu bedzie wieksza. W miejscach, gdzie natoza sie na
siebie dwie warstwy cienkie, grubo$¢ powtoki lakierowej
bedzie mniejsza.

Przypominam, ze grubosc powtoki lakierowej nie jest
wadj i nie decyduje o jej jakosci oraz powinna by¢
rownomierna na catej powierzchni samochodu. N
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