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BLEDNE KOtO?

Tak zwana elektryfikacja napedu w pojazdach ma by¢
skutecznym narzedziem w walce o ochrone klimatu.
Leciwy silnik spalinowy, emitujacy nieprzyzwoite ilo-
sci zanieczyszczen, dostat wsparcie w postaci silnika
elektrycznego, a proces ten nazwano ,elektryfikacja
napedu”. Tymczasem niemieccy ekolodzy protestuja
przeciwko nazwaniu hybryd plug-in ekologicznymi
i zZadaja, by zaprzestano rzadowego wsparcia dla
tych trucicieli.

Wbrew powszechnie panujacej opinii okazato sie, ze po-
jazdy z napedem hybrydowym typu plug-in w warunkach
rzeczywistych emituja 10 razy wiecej dwutlenku wegla niz
podczas badan homologacyjnych. Po prostu ich wtasciciele
nie korzystaja z mozliwoscitadowania akumulatoréw i pojazd
jest napedzany wytaczenie silnikiem spalinowym. Ponie-
waz pojazd hybrydowy jest ciezszy od tradycyjnego, silnik
spalinowy musi zuzy¢ wiecej energii i emituje m.in. wiecej
CO,. Nieche¢ posiadaczy hybryd do ich tadowania wynika
bardziej z lenistwa niz braku dostepu do tadowarki. W kaz-
dym razie w umystach szeféw koncernéw samochodowych
powstata watpliwos¢ co do stusznosci inwestowania w hy-
brydy, a w szczegblnosci w hybrydy plug-in. Pojazdy z takim
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napedem podczas badan homologacyjnych emitujg CO, na
poziomie 30 g/km, co przy normie 59,4 g/km obowigzujacej
w 2030 roku daje spory zapas bezpieczenstwa. Okazato sie,
ze to ztudne bezpieczenstwo. Pikanterii sprawie dodaja za-
powiedzi wysokich przedstawicieli Unii Europejskiej, ktérzy
sugeruja, ze uzgodnione limity emisji CO, w poszczegdlnych
latach miatby zostac jeszcze obnizone. Takie poziomy emisji
nie sg mozliwe do spetnienia przez silnik spalinowy nawet
z wyrafinowanymi rozwigzaniami, jak np. mozliwo$¢ pracy
w dwdch obiegach Otto i Atkinsona — obecnie niemal stan-
dard w silnikach stosowanych w napedach hybrydowych.
Powodem checi Unii Europejskiej do dalszego obnizania
norm jest ciagty wzrost emisji CO, przez pojazdy. W roku
2018 $rednia emisja wynosita 120,8 g/km, aw 2019 wzrosta
0 1,6 g/km. Ten wzrost wynika z ... odchodzenia od silnika
Diesla na korzys¢ silnika benzynowego. Afera Dieselgate
spowodowata, ze nabywcy nie chcieli juz kupowac silnikow
z zaptonem samoczynnym, gdyz przekonano ich, iz nie sa
ekologiczne. Tymczasem silnik Diesla emituje mniej CO,
niz poréwnywalny silnik benzynowy. Za to Diesel emituje
wiecej tlenkdw azotu i chociaz obecnie w kazdym aucie za-
instalowano filtry NOx, wiadomo$¢ ta, juz przeszta bez echa
i nie spowodowata powrotu nabywcdw do tych silnikdw.

pazdziernik 2020

NOWOCZESNE TECHNOLOGIE

Fot. Trzy zelektryfikowane pojazdy Mercedes-benz. Od lewej: eActros - pojazd dystrybucyjny z elektrycznym napedem akumulatorowym
o0 zasiegu 200 km, eActros LongHual - dalekobiezny z elektrycznym napedem akumulatorowym o zasiegu 500 km i GenH2 Truck -
z ogniwami paliwowymi o zasiegu 1000 km. W 2021 roku rozpocznie sie produkcja eActrosa. (Fot. Daimler)

Fot. Ogniwa paliwowe Mercedesa
zmodelu GenH2 Truck. (Fot. Daimler)



92

Co robic?

W tej sytuacji nowym otwarciem jest naped wytacznie
elektryczny ijest prawdopodobne, Ze takie auta beda sie
rozpowszechniac szybciej, niz pierwotnie zaktadano. By
podgrzac atmosfere producenci aut komunikuja, ze energia
do pojazdow elektrycznych bedzie pochodzita ze zrodet
odnawialnych. Réwniez sam proces produkcji samocho-
déw bedzie odbywat sie bez emisji CO,. Wbrew pozorom
to mozliwe, co pokazuje przyktad zaktadu produkcyjnego
Audi Brussels. Swiatowe koncerny juz zwietrzyty przyszta
koniunkture. Grupa PSA oraz Total/Saft podpisaty umowe
utworzenia spotki joint venture ACC, ktora w 2023 roku
zamierza uruchomi¢ w Europie dwie gigantyczne fabryki
akumulatorow do samochodéw elektrycznych. Alterna-
tywa dla akumulatoréw sg wodorowe ogniwa paliwowe,
ktore pojawiaja sie juz nie tylko w autach osobowych lecz
réwniez ciezarowych. Infrastruktura stacji tankowania wo-
doru jest coraz mocniej dofinansowana przez rzady USA,
Japonii, a nawet Niemiec. Niektorzy sa bowiem zdania,
ze wodor jest wszedzie i mozna go wytwarzac z energii ze
zrédet bezemisyjnych.
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Fot. Scania oferuje dwa ekologiczne pojazdy do miejskiej
dystrybucji: zakumulatorowym napedem elektrycznym

o0 zasiegu 250 km oraz z napedem hybrydowym o zasiegu na
napedzie elektrycznym 60 km. (Fot. Scania)

Najwiekszym problemem jest zapewnienie ludzkosci beze-
misyjnego transportu, gtownie dalekobieznego. Najbardziej
zaawansowane w produkcji ciezarbwek z ogniwami pali-
wowymi sa Toyota i Hyundai, ktére juz teraz oferujg swoj
produkty na rynkach amerykanskim i azjatyckim. Natomiast
elektryczne ciezarowki dystrybucyjne oferuje coraz wiecej
europejskich producentéw, np. Scania czy Daimler. W roku
2021 rozpocznie sie produkcja seryjna Mercedesa-Benza eAc-
tros z elektrycznym napedem akumulatorowym, o zasiegu
200 kilometrow i przeznaczonego do ciezkiego transportu
dystrybucyjnego na obszarach miejskich. W 2024 r. planuje
sie uruchomienie produkcji Mercedesa-Benza eActros Long-
Haul z elektrycznym napedem akumulatorowym, o zasiegu
500 kilometréw dla ruchu dalekobieznego. Niedawno Sca-
nia przedstawita oferte pojazdow uzytkowych z napedem
hybrydowym plug-in i elektrycznym. W ubiegtym roku Hy-
undai utworzyt ze szwajcarska firma H2 Energy projekt joint
venture, za posrednictwem ktorego do Szwajcarii, do 2025
r., trafi 1600 ciezarowek tej marki zasilanych wodorem. Row-
nolegle bedzie rozwijana sie¢ stancji tankowania wodoru,
ktory jest pozyskiwany w wyniku elektrolizy wody. Energia
do tego procesu jest wytwarzana z elektrowni wodnych,
ktorych w Szwajcarii jest bardzo duzo.
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Fot. Dalekobiezna ciezarowika

w ramach
z Toyoty Mirai, @
rozwija infrastrukture v
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BLEDNE KOtO?

Fot. Grupa Volkswagen dgzy do tego, aby od poczqtku 2021 roku.caty transport kolejowy

- Jjej tadunkow i pojazdéw na terenie Niemiec byt w catosci oparty na energii elektrycznej ze

zrodet odnawialnych. Zmiana ta spowoduje zmniejszenia emisji CO, 0 26 700 ton rocznie
w poréwnaniu do transportu opartego o dzisiejszy mix energetyczny w Niemczech. (Fot.-Vit)

Wyglgda na to, ze swiat jest juz
tak zdesperowany, ze koszty
zmniejszania CO, w atmosferze nie
odgrywajq wiekszej roli.
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Pozby¢ sie CO,!

Swiat prébuje sie pozby¢ CO, na rézne sposoby. Do nie-
zwykle oryginalnych i by¢ moze przysztosciowych nalezy
pomyst szwajcarskiej firmy Climeworks. Buduje ona na
Islandii najwiekszy na $wiecie obiekt bezposredniego wy-
chwytywania i sktadowania atmosferycznego dwutlenku
wegla, ktory pozniej przeobraza sie w skaty. Obiekt bedzie
odfiltrowywat 4000 ton metrycznych dwutlenku wegla
z powietrza i mineralizowat go pod ziemia. Urzadzenia
instalacji najpierw zasysaja powietrze i przesytaja je do
kolektora CO, zawierajacego selektywny materiat filtra-
cyjny. Wykorzystuje on specjalny adsorbent do wigzania
CO, z powietrza. Gdy filtr ten jest nasycony dwutlenkiem
wegla, podgrzewa sie go do temperatury 100 stopni Celsju-
sza za pomoca ciepta odpadowego z pobliskiej instalacji
geotermalnej. Wtedy uwalniaja sie z niego czasteczki CO,.
Przez instalacje z pobliskiej elektrowni przeptywa woda,
ktéra transportuje dwutlenek wegla okoto 2000 metréw pod
powierzchnie ziemi. Czasteczki CO, reaguja w naturalnych
procesach mineralizacji ze skata bazaltowa i w ciggu kilku
lat sa przeksztatcane w weglany, trwale magazynujac ten
gaz pod ziemia. Wyglada na to, ze Swiat jest juz tak zde-
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Fot. Schemat dziatania obiektu do wychwytywania i sktadowania atmosferycznego dwutlenku wegla szwajcarskiej firmy Climeworks.
Oznaczenia: 1 - powietrze z otoczenia, 2 - powietrze bez CO,, 3 - odfiltrowany z powietrza CO,, 4 - zmineralizowany CO,, 5 - skata bazaltowa, 6-
gorgca woda, 7 - zimna woda, 8 - gorgca woda, 9 - instalacja geotermalna. (Fot. Audi)

sperowany, ze koszty zmniejszania CO, w atmosferze nie
odgrywaja wiekszej roli.

Podobno najwiekszym problemem szefow koncer-
néw, obok walki z pandemia, jest wybranie wtasciwej
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drogi rozwoju firmy. Btad moze spowodowac trage-
die, co przydarzyto sie wielu firmom, jak Kodak czy
Nokia, a z branzy samochodowej - Rover czy Saab.
Ciekawe, ze w kazdych czasach wrézbici ciesza sie
ogromnym wzieciem. H
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www.karoseria.eu




