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Silnik E-TECH Plug-in o mocy 160 KM

i akumulator trakcyjny o wiekszej pojemnosci
(9,8 kWh i 400 V) pozwalajg, aby nowy Captur
przejechat w trybie elektrycznym 50 kilometrow
zmaksymalng predkoscig 135 km/h w cyklu
mieszanym (WLTP) oraz 65 kilometréw w cyklu
miejskim (WLTP City). Aby maksymalnie
zwiekszyc zasieg w trybie elektrycznym,
samochod musi byc regularnie podtgczany do
tadowania. W innych warunkach jazdy nowa
jednostka E-TECH Plug-in dziata podobnie

jak prosta (lub standardowa) petna hybryda
E-TECH i zapewnia kierowcy wszystkie zwiqzane
z tym korzysci. Przez zwiekszong pojemnos¢
akumulatora, funkcje ciggtego odzyskiwania
energii oraz dwa silniki elektryczne nowy Captur
optymalnie wykorzystuje najwieksze atuty
hybrydowego napedu E-TECH - rozruch odbywa
sie zawsze w trybie elektrycznym, a zuzycie
paliwa zostato znacznie obnizone.
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Oczekuje sie, ze w cyklu mieszanym nowy
Captur E-TECH Plug-In bedzie zuzywac 1,5
/100 km i emitowac 32 g CO2/km (zgodnie

z protokotem WLTP).
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ELEKTRYCZNY = EKOLOGICZNY?

Maksymilian Janewski
Redakcja KAROSERII

Temat czystego powietrza, dbatosci o sSrodowisko naturalne oraz zmian klimatycznych w nim zachodzacych,
przy wiekszym lub mniejszym wptywie dziatalnosci cztowieka, potrafi podgrzac atmosfere rodzinnego spotkania
rownie mocno jak polityka, sport, czy pytania o to, kiedy w koncu dziadkowie doczekaja sie wnukow, czy rodzi-
ce sformalizowania zwigzku swych dzieci. Oczywiscie bezspornym wydaje sie fakt, iz samochody elektryczne
moga potencjalnie zmniejszy¢ emisje dwutlenku wegla, ale bardzo istotne jest uswiadomienie sobie, ze ten
potencjat zalezny jest miedzy innymi od rodzaju energii elektrycznej uzywanej do tadowania ich akumulatoréw.

AXA

Slad weglowy

Dochodzimy tutaj do terminu ,$lad weglowy”. Oznacza
sie nim catkowita sume emisji gazow cieplarnianych wy-
wotanych bezposrednio lub posrednio przez dang osobe,
organizacje, wydarzenie lub produkt - w tym wypadku be-
dzie to caty proces zwigzany z produkcja i eksploatacja
samochodéw elektrycznych. Slad weglowy obejmuje emisje
dwutlenku wegla, metanu, podtlenku azotu i innych gazéw
cieplarnianych wyrazone w ekwiwalencie CO2. Dlaczego
tak wazny jest tu $lad weglowy? Bo o ile przy samochodach
wyposazonych w tradycyjne silniki spalinowe, do ktérych
juz wszyscy zdazyliSmy sie przyzwyczai¢, momentem rozpo-
czecia emisji zanieczyszczen w postaci emisji spalin z rury
wydechowej jest poczatek ich eksploatacji, to w wypadku
pojazddw elektrycznych jest sytuacja odmienna. Nie produ-
kuja one zanieczyszczen z rur wydechowych podczas jazdy,
jednak nie charakteryzuja sie zerowym $ladem weglowym,
gdyz zanieczyszczenia powstajg w ramach ich produkgji.
W 2017 roku w Chinach przeprowadzono badania porow-
nawcze dotyczace $ladu weglowego produkcji pojazdow
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elektrycznych i konwencjonalnych. Wykazaty one, ze emi-
sje CO2 z produkcji EV sa o okoto 59% wieksze niz emisje
z produkcji pojazddéw z silnikiem spalinowym (ICEV), ktére
sa najbardziej popularnymi pojazdami w Chinach.

Jako gtoéwna przyczyne tego stanu wskazac nalezy proces
produkcji akumulatoréw litowo-jonowych, do wytwarza-
nia ktorych potrzebne sg choc¢by miedz, nikiel, lit i kobalt.
Amnesty International od wielu lat alarmuje o nagminnym
naruszaniu praw cztowieka w przemysle wydobywczym
kobaltu, ktérego ponad potowa Swiatowego wydobycia
pochodzi zDemokratycznej Republiki Konga. W kopalniach,
bez zachowania podstawowych wymogdw bezpieczenstwa
i odpowiedniego wyposazenia za jednodolarowa dnidwke
pracujg nawet osmioletnie dzieci. Dodatkowo wydobywa-
nie gtebinowe, ktére stosuje sie dla pozyskania mineratow
potrzebnych do produkcji akumulatoréw pojazdow elek-
trycznych, samo w sobie niesie ogromne zagrozenie dla
Srodowiska i niszczy ekosystem. Im wiecej produkujemy
pojazddw elektrycznych, tym wiecej potrzebujemy mate-
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riatéw do produkcji ich akumulatorow i wieksze czynimy
szkody. Tylko, Ze baterie zyja krocej niz same pojazdy, przez
co nalezy je w pewny momencie wymienié, proces produk-
cyjny tak dla Srodowiska szkodliwy rusza ponownie. Zeby
przerwac to btedne koto nalezy zadbac o zywotnos¢ baterii.
Obecne technologie charakteryzuja sie stosunkowo niewiel-
ka utratg pojemnosci w trakcie uzytkowania, ale zawsze jest
pole do poprawy i w tym zakresie. Wedtug wynikow testow
publikowanych przez Geotab pod koniec 2019 roku, w kté-
rych poréwnano Srednia degradacje akumulatora dla roz-
nych marek pojazddéw elektrycznych iich lat modelowych,
Srednia statystyczna dla wszystkich badanych pojazdéw
wynosi 89,9 procent pojemnosci wyjsciowej po piecioletnim
okresie eksploatacji. No ale predzej czy pdzniej dojdzie do
mementu, gdy akumulator bedzie trzeba wymienic. Z punk-
tu widzenia $ladu weglowego istotny jest na tym etapie
skuteczny recycling, gdyz mozna tu zaoszczedzi¢ ponad
20 procent emisji gazdw cieplarnianych w poréwnaniu do
pierwotnej produkcji. Jednak nie jest to prosty proces. Nie
ma procesu standaryzacji baterii, wiec ciezko wprowadzi¢
automatyzacje procesu, przez co recycling musi wiec by¢
wykonywany recznie przez wykwalifikowanych robotnikow,
7 zastrzezeniem, ze jest to praca wykonywana w warunkach
uciazliwych w zwiazku ze szkodliwymi gazami czy nawet
mozliwoscig potencjalnej eksplozji baterii.

Toyota Mirai zostata wyposazona w System Ogniw Paliwowych
(TFCS - Toyota Fuel Cell System). Przy tankowaniu wodor zostaje
wttoczony do specjalnych zbiornikow wyposazonych w filtry
weglowe. Podczas jazdy powietrze dostaje sie przez przedni

grill do ogniw paliwowych, gdzie wchodzi w reakcje zwodorem
tworzqc energie elektryczng. Po wcisnieciu gazu energia zostaje
przekazana bezposrednio do silnika.

Energia znikad?

Kolejny problem - skad pochodzi energia potrzebna do
wytwarzania akumulatoréw samochodowych? Wiekszos$¢
produkowana jest w Chinach, Japonii i Korei Potudniowej,
ktore to kraje maja stosunkowo duze zuzycie wegla w pro-
dukcji energii elektrycznej. Zgodnie z raportem Europejskiej
Agencji Srodowiska ponad 1/3 catkowitych emisji z pojaz-
dow elektrycznych powstaje ze zuzycia energii elektrycznej
uzytej do produkcji akumulatoréw. To obrazuje jak istotne
z punktu widzenia ekologii jest to, dzieki jakiej technologii
uzyskujemy energie elektryczna, i oczywiscie nie chodzi tu
tylko o faze produkgcji. Gdy cata sie¢ zasilania pojazdéw
elektrycznych oparta jest na gospodarce weglowej, a nie
na odnawialnych zrédtach energii, to potencjat ekologiczny
takich pojazdow jest mocno ograniczony.

Alternatywa

W masowej Swiadomosci pojazdy elektryczne staty sie juz
kolejnym punktem, do ktérego dazy motoryzacja. Elektryki
rozpychaja sie w mainstreamie, nie styszy sie wielu pytan
,CZy", zato regularniei licznie padaja pytania ,kiedy” zasta-
pia one pojazdy z silnikami spalinowymi. Nie oznacza to
jednak, ze jest to jedyna stuszna Sciezka jaka nalezy obra¢,
co pokazuja dziatania samych producentéw samochoddw
pracujacych nad innymi, wedtug nich lepszymi ekologicz-
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nie i ekonomicznie rozwigzaniami. Bardzo popularne juz
teraz sa samochody hybrydowe, ktére poza jednym lub
kilkoma silnikami elektrycznymi wyposazone sg rowniez
w silnik spalinowy. Na rynku dostepne sa rowniez auta
wodorowe, ktore w trakcie jazdy emituja do atmosfery
jedynie obojetna dla srodowiska wode, cho¢ w wypadku
tych aut znowu problemem jest $lad weglowy. Wreszcie
same silniki spalinowe nie powiedziaty jeszcze ostatniego
stowa, czego przyktadem moze by¢ system Spark Controlled
Compression lgnition wykorzystujacy najwieksze zalety
tradycyjnych pojazdoéw benzynowych i diesli, w praktyce
mocno ograniczajacy konwencjonalne spalanie, a wiec
i produkcje zanieczyszczen.

Trzeba przede wszystkim zmienic
globalny system pozyskiwania
energii elektrycznej...

Czy wszystko powyzsze oznacza, ze pojazdy elektrycz-
ne s3 nieekologicznym tworem marketingowym? Ab-
solutnie nie. Po prostu jestesmy w tym wypadku na
poczatku dtugiej drogi ich wdrazania do codziennosci.
Trzeba przede wszystkim zmienic globalny system
pozyskiwania energii elektrycznej i rozwijac techno-
logie umozliwiajace zmniejszenie zapotrzebowania
na najbardziej problematyczne ekologicznie surowce.
Czy przysztosc nalezy zatem nieodwracalnie do aut
elektrycznych? Sami producenci aut maja do nich
rézne podejscie, jednak na pewno ich udziat w ryn-
ku pojazdow bedzie coraz wiekszy, tak samo jak ich
wptyw na srodowisko naturalne. W

Mazda CX-30 to pierwszy kompaktowy SUV oferowany
z innowacyjnym silnikiem Skyactiv-X.

Toyota Fuel Cell System (TFCS) ~
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